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Sissejuhatus 
 
Liikuvusuuringu eesmärgiks on analüüsida tänaseid liikumisi ja  arenguvajadusi ning teha 
ettepanekuid üldplaneeringus liikuvuse lahendamiseks ning kavandamise põhimõteteks. 
 
Kuna liikuvuse analüüs koostatakse üldplaneeringu sisendiks oleva analüüsina, lähtutakse uuringus 
olemasolevast olukorrast, kehtiva üldplaneeringuga kavandatud teedevõrgu ülevaatamisest ja 
üldplaneeringu koostamise algetapis teadaolevatest arenguvajadustest.  
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1. Järve linnaosa ülevaade 
Järve linnaosa ülevaates käsitletakse rahvastiku ja erinevate teenuste paiknemist ja linna 
väljakujunenud maakasutust. Linnaosa ülevaade annab infot selle kohta, millised on linnaosa 
sisesed olulised sihtpunktid ja igapäevane liikumisvajadus. 

Järve linnaosa rahvastik on suuresti koondunud linnaosa idapoolsesse osasse, kus kõige suurema 
asustustihedusega on Kesklinna, Põhja ja Lõuna asumi korterelamute piirkonnad. Asustustihedus 
väheneb lääne ja edela suunas, kus paikneb suuremate rohealadega Rahvapargi asum, kus samuti 
on hoonestus madalam ja hõredam.  

 
Joonis 1. Rahvastikutiheduse ruutkaart 1x1 km (andmed: Statistikaamet, 2024). 

 

Maa- ja Ruumiameti geoportaali huvipunktide rakenduse järgi koonduvad erinevad teenused  
(haridus-, tervishoiu, riigihaldus- ja kultuuriasutused ning äriteenused) Järveküla tee ja Kalevi tänava 
teljele, asudes valdavalt Kesklinna, Põhja, Lõuna ja Endla asumitesse, mis on ka tihedamalt 
asustatud. 
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Joonis 2. Avalike ja erateenuste paiknemine Järve linnaosas (väljavõte MaRu huvipunktide 
kaardirakendusest juuni 2026 seisuga) 

Ruumiliselt paiknevad vaba aja veetmise asutused ja rajatised samuti eelpool mainitud asumites, 
kuid linnaruumis paistab silma ka spordihoonete (ujula, jäähall jt) ja spordirajatiste ning radade 
koondumine Rahvapargi piirkonda.  

 

Joonis 3. Avalike ja erateenuste paiknemine Järve linnaosas (väljavõte MaRu huvipunktide 
kaardirakendusest, juuni 2026 seisuga) 
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Elanike igapäevase liikumise seisukohast on seega oluline tagada ühelt poolt mugavad 
liikumisvõimalused peamistel teenuste paiknemise telgedel: Kalevi ja Järveküla teel. Teisalt on 
oluline tagada ka head ühendused Rahvapargi piirkonnas asuvate spordihoonete ja -rajatiste ning 
puhkealadeni. Eeldada võib, et antud piirkond on oluline laste ja noorte igapäevaseks liikumiseks 
(nt ujula, treeningud, välipuhkealad), mistõttu piirkonnas on oluline pöörata tähelepanu toimivale 
kergliiklusvõrgustikule.   

Maakasutuse järgi jagunevad linnaosa tööalased sihtpunktid kaheks – erinevate avalike ja 
erateenustega seotud töökohad paiknevad linnaosa idaosas (Kalevi ja Järveküla tn teljel), 
tööstusettevõtete töökohad paiknevad linna põhja-, lääne ja lõunaosas (nt Eastman, Freen; VKG, 
VNK; TNC-Components jt).  

Joonis 4. Järve linnaosa maakasutus katastri sihtotsarvete järgi 

Igapäevase tööalase liikumise seisukohast on seega oluline tagada head ühendused erinevate era- 
ja avalike teenuste koondumise piirkonnas (Kesklinn ja ümbritsevad asumid), kuid samuti linnaosa 
lääneosas põhiliste tööstusaladeni.  
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2. Riigiteed 
Järve linnaosa külgneb riigmaanteega nr 1 Tallinn-Narva, linnaosa läbivad tugimaantee nr 93 Kohtla-
Järve – Kukruse – Tammiku tee ja kõrvalmaantee nr 13126 Kohtla-Järve – Mäetaguse tee. Riigiteede 
võrgustik on üldiselt välja kujunenud.  

Suuremaks riigitee muudatuseks piirkonnas on Haljala-Kukruse 2+2 maantee kavandamine 
(elluviimine kavandatud ca 2050+ perspektiivis). Järve linnaosa piirkkonnas on kavandatud kaks 
sõlme – uus sõlm Saka külas, mis loob võimaluse Sutermu tee kaudu sissesõiduks ning Kalevi tn 
piirkonnas, mis ühendab Kalevi tn ja kõrvalmaantee nr 13137 Järve-Ontika tee.  Riste on kavandatud 
Amula ja Järve küla piirkonnas kõrvalmaanteele 13195 Järveküla-Valaste teel. 2+2 maantee 
elluviimisel saab põhimaanteed ületada vaid sõlmede ja riste piirkonnas, seega kohalikul tasandil 
võivad väljakujunendu teekonnad pisut pikeneda ja muutuda (nt Metsapargi piirkonnas ei saa 
põhimaanteed ületada tänases asukohas, vaid liikuda tuleb läbi sõlme). 

 

Joonis 5. Kavandatav Haljala-Kukruse lõigu 2+2 maantee (väljavõte üldplaneeringu 
kaardirakendusest) 

 

Transpordiameti liiklussageduse andmetel (2025) on enim autoliiklust Jõhvi suunalisel Kohtla-Järve 
- Kukruse - Tammiku tugimaanteel (vt joonis 6), mis näitab linnaosa funktsionaalset seost nii Jõhviga 
kui Ahtmega (töökohad ja erinevad teenused).  Kohtla-Järve – Kukruse – Tammiku tugimaantee 
põhjapoolne osa on linnaosasse sissesõiduks Rakvere ja Tallinna suunalt, antud lõigu liikluskoormus 
oli 2841 sõidukit ööpäevas. Väiksema liikluskoormusega on Kohtla-Järve – Mäetaguse tee (1936 
autot ööpäevas). 
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Joonis 6. Liiklussagedus riigiteedel (väljavõte Transpordiameti kaardirakendusest 
https://www.transpordiamet.ee/liiklussagedus, 2025 ). 

Linnaosa sisssesõitudest liigub arvuliselt enim raskeveokeid Kohtla-Järve – Kukruse – Tammiku 
tugimaantee Jõhvi suunalisel lõigul, seejärel sama maantee põhjasuunalisel lõigul, kust veokid 
suunduvad Uus-Tehase teele ja Ehitatate teele. Linnaosa läbivale Järveküla teele on seatud veokitele 
massipiirang. 

Autostumise kasvu tõttu võib eeldada, et liiklussagedus riigimaanteedel kasvab. Haljala-Kukruse 
lõigu 2+2 maantee eriplaneeringu raames läbi viidud liiklusuuring1 toob välja, et eriplaneeringu 
riigimaanteedel (sh Järve linnaosa piirkonnas) võiks keskmiselt kasvada liikluskoormus eelkõige 
põhimaanteel (nr 1 Tallinn-Narva),  seejärel tugi-ja kõrvalmaanteedel (vt tabel 1). 

 

 

 

 
1 Liiklusuuring. Haljala ja Kukruse vahelise 2+2 maanteelõigu riigi eriplaneeringu asukoha eelvaliku, asjakohaste mõjude 

hindamise, sh keskkonnamõju strateegilise hindamise (KSH) esimene etapp. Stratum, 2025. 

https://www.transpordiamet.ee/liiklussagedus
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Tabel 1. Keskmised kasvutegurid riigimaanteedele vahemikus 2023–2050. a 

  Keskmine SAPA VAAB AR 
Põhimaantee 1,24 1,26 0,93 1,24 
Tugimaantee 1,15 1,16 0,89 1,17 
Kõrvalmaantee 1,1 1,1 0,93 1,14 

 

Hinnanguliselt võiks seega tugimaantee nr 93 Kohtla-Järve – Kukruse – Tammiku tee põhjapoolse 
sissesõidu liikluskoormuseks kujuneda 3267 sõidukit öö/p, Jõhvi suunalisel väljasõidul 9201 sõidukit 
ööpäevas. Kõrvalmaantee  nr 13126 Kohtla-Järve – Mäetaguse tee liiklussagedus võiks aastal 2050 
olla 2129 sõidukit öö/p. Linnaosa läbivate riigiteede liikluskoormus seega ei kasva märkimisväärselt. 

Linnaosasse sisenevate riigiteede koormust aitab vähendada Sutermu tee kavandamine linna uue 
sissesõiduteena olemasolevalt põhimaanteelt, mis lisaks tagab hõlpsama ja lühema ligipääs linnaosa 
lääne-ja edelaosas paiknevatele tööstusettevõtetele. Sutermu tee väljaarendamisega ja Saka 
piirkonda sõlme rajamisega on arvestanud ka koostatavas Haljala-Kukruse 2+2 maanteelõigu 
eriplaneeringus. Kuna linnaosa teedevõrk on võrdlemisi hästi välja kujunenud, siis teiste 
sissesõiduteede kavandamise vajadust ei ilmne. 
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3. Teed ja tänavad 
Linna tänavatevõrk on üldiselt välja kujunenud. Kuna Järve linnaosa elanikkond kahaneb, siis ei ole 
eeldatavalt vajalik uute elamualade planeerimine (hoonestatud ala laiendamine), vaid olemasoleva 
linnaruumi parem ühendamine. Uute teede vajadus võib olla linnaosa läänepool paikenvate seni 
väljaarendamata tööstusalade ühendamisel.  

Järgnevalt on analüüsitud kehtivas üldplaneeringus (kehtestatud 2008) välja toodud perspektiivsete 
ühendusteede vajadust. Kehtiva üldplaneeringu järgi kavandatavad teed on välja toodud joonisel 7.   

Üldplaneeringus on perspektiivseid teid kavandatud nii elupiirkondadesse kui tööstusaladele. 

Elamualade ühendamiseks on teid kavandatud Põhja, Lõuna ja Mõisa asumites. Lõuna piirkonnas 
on teed kavandatud valdavalt ida-lääne suunalised, ühendamaks väljakujunenud 
korterelamupiirkonda paremini lääne suunas kavandatud väikeelamualaga. Mõisa piirkonnas on 
kavandatud väiksemaid ühendavaid lõike ning Põhja piirkonnas on kavandatud ka pikem Metsapargi 
ühendustee Kalevi tänavani. Käva piirkonnas on kavandatud lõik olemasolevate teede paremaks 
ühendamiseks. Üldplaneeringus kavandatud ühendusteid ei ole valdavalt siiani ellu viidud.  

 

Joonis 7. Järve linnaosa kavandatavad teed kehtiva üldplaneeringu järgi (väljavõte üldplaneeringu 
kaardirakendusest, https://dge.ee/maps/Jarve-YP/Liikuvusuuring.html) 

Uue üldplaneeringu koostamisel on vajalik: 
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- Lõuna asumis kaaluda pikemate ühendusteede vajadust koos kavandatava maakasutusega: 
kuigi Lõuna asumis loob Põllu ja Outokumpu tänava ühendamine loogilisema tänavatevõrgu, 
on tänava kavandamine seotud ka piirkonda kavandatud väikeelamualaga, mis tänaseni 
realiseerunud ei ole.  

- Põhja asumis on põhjendatud Metsapargi tänaval tee kavandamine lõigus, kus täna ühendus 
puudub.  

- Väljakujunenud elupiirkondades tõstavad teised kavandatud lühemad lõigud eeltatavalt 
asumisisest ühendatust. Üldplaneeringu eelnõu koostamisel on otstarbekas nende vajadus 
üle vaadata. 

Uusi teid on kavandatud ka linna lääne- ja edelapoolsetele tööstusaladele. Kavandamisel on läbi 
endise Nitroferdi ala kavandatav Sutermu tee, mis loob otsema ja hõlpsama juurdepääsutee Tallinn-
Narva põhimaanteelt linnaosa tööstusaladele. Seni realiseerimata on läbimurre Kaevuri tänavalt 
lõuna suunas kuni Raudtee tänavani,  mis on kehtiva üldplaneeringu järgi kavandatud võimaldaks 
suunata tootmisalasid teenindavad ja linnaosa läbivad raskeveokid lühimat teed mööda Tallinn-
Narva maanteele. Läbimurde alal on kehtestatud Kohtla-Järve linna, Järve linnaosa, Kohtla-Järve 
tööstuspark 3 kinnistu ja lähiümbruse detailplaneering (2018)¸mis perspektiivse teekoridoriga 
üldplaneeringus väljapakutud kujul ei arvesta (ala juurdepääs Kaevuri tänavalt on kavandatud 
tupikteena, mitte läbimurdena Raudtee tänavani).  Antud detailplaneering seni realiseerunud ei ole.   

- Üldplaneeringu uue lahenduse koostamisel tuleb läbimurde vajalikkust kaaluda koos 
kavandatava maakasutusega. 

Teede ja tänavate edasisel kavandamisel ja rekonstrueerimisel Järve linnaosas on asjakohane 
arvestada Tänavaruumi giidiga (2025)2 ja selles väljatoodu ruumikavandamise põhimõtetega. Kui 
kvaliteetse ruumi aluspõhimõtteid on üldiselt üldplaneeringutes juba alates põhimõtete 
koostamisest 2018. a rakendatud3, siis Tänavaruumi giid toob otsesemalt välja, kuidas luua 
kvaliteetset tänavaruumi. Tänavaruumi giid jagab tänavad hierarhias kolmeks (analoogselt 
põhitänavale, jaotustänavale ja kõrvaltänavale), kuid arvestab ka sellega kui esinduslik iga tänav 
peaks olema (skaalal lihtne ->linlik ->esinduslik). Giid eristab ühekse tänavatüüpi ning annab 
suunised nende ruumiliseks lahendamiseks.  

Lisaks toob giid välja üheksa põhimõtet, mida teede ja tänavate kavandamisel arvestada: 

1. Loo ruumiline tervik 

2. Mõtle säästlikult 

3. Tegutse koos loodusega 

4. Kavanda ruum ohutule kiirusele 

5. Disaini liiklejate hierarhia järgi 

6. Soosi aktiivset liikumist, suhtlust ja viibimist 

7. Loo peatumisvõimalused kõigile 

8. Pööra tähelepanu detailidele 

9. Mõtle tehnovõrkude ja tänava hoolduse peale 

 
2 

https://livekluster.ehr.ee/ui/ehr/v1/abi/tanavaruumigiid?65572c484732210c06a9657c=655737ba4732210c06a9658f 
3 https://maaruum.ee/ruumiloome-ehitus-ja-planeerimine/ruum-ja-arhitektuur/kvaliteetse-ruumi-aluspohimotted 
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Üldplaneeringu raames on eelkõige otstarbekas kaaluda kui esinduslikud (ja millistes lõikudes) 
peaksid olema linnaosa põhitänavad – Kalevi tn ja Järveküla tee, samuti olulisemad jaotustänavad 
ning lähtudes Tänavaruumi Giidist seadma kohapõhised Järve linnaosale sobivad 
kvaliteedipõhimõtted. 
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4. Kergliiklusteed 
Järve linnaosa olemasolev kergliiklusteede võrgustik on välja toodud joonisel 8. Linna peatänavatele 
on kergliiklusteed üldiselt rajatud, samas on katmata lõik Järveküla teel ja Kalevi tn. Kergliiklusteid 
on rajatud ka Keskallelle ja Outokumpu jt tänevatele. Linnaosa põhjaserval on kergliiklusteedeks 
valdavalt rohealal paiknevad teed. Kergliiklusteed on kohati toimivaks sidusaks võrgustikuks 
ühendamata. 

 

Joonis 8. Olemasolevad kergliiklusteed (väljavõte üldplaneeringu kaardirakendusest) 

Kergliiklusteede täiendava vajaduse hindamiseks on  kasutatud Haljala-Kukruse riigi eriplaneeringu 
raames läbi viidud liiklusuuringut4, mis kasutades Transpordiameti andmeid5 prognoosis erinevate 
teelõikudega seotud elanike arvu ja liikumisi linnaosas. Prognoositav liikumine on toodud joonisel 9 

 
4 Liiklusuuring. Haljala ja Kukruse vahelise 2+2 maanteelõigu riigi eriplaneeringu asukoha eelvaliku, asjakohaste mõjude 

hindamise, sh keskkonnamõju strateegilise hindamise (KSH) esimene etapp. Stratum, 2025. 
5 https://www.transpordiamet.ee/potentsiaalsed-jalgsi-ja-rattaga-liikumised, 2024 
 

https://www.transpordiamet.ee/potentsiaalsed-jalgsi-ja-rattaga-liikumised
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– mida jämedam joon, seda enam on tänavatel eeldatavat liikumist ning seda vajalikum võib olla 
kergliiklustee kavandamine. Kergliiklusteede selge vajadus joonistub välja ida-läänesuunalisel 
liikumisel – Järveküla teel, Kalevi tn, samuti Ehitajate teel. Oluliseks liikumisteljeks on Kesklinnast 
Rahvapargi poole suunduv Keskallee.  

Asumite siseselt paistab silma Põhja asumi korterelamute piirkonnas tihedam teede kasutus. Samas 
kuna tegemist on kvartalisisese liikumisega, on kohane kaaluda, kas luua diagonaalne kergliiklustee 
kesklinna suunas või kavandada kergliiklusteed otstarbekas jaotustänavatele (nt Olevi tn). Selgem 
liikumisvajadus ilmneb ka Mõisa asumist Kesklinna suunas piki Mõisa teed. Kuigi osad liikumisteed 
joonistuvad vähem välja (nt ühendus Metsapargi suunas  piki Aia tänavat), on otstarbekas 
kergliiklusühendused siiski suuremate linnasiseste puhkeotstarbeliste alade kättesaadavuse 
tagamiseks luua. 

 

Joonis 9. Prognoositav elanike liikumine (väljavõte Haljala-Kukruse riigi eriplaneeringu 
liikuvusuuringu kaardirakendusest, 
https://stratum.maps.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=ae05e3b8d84e44fabcd7
da18d681f6cc) 

Arvestades prognoosi kohaselt enim kasutatavate teeede, olemasolevate kergliiklusteedega ja 
ühendusvajadustega, teeb analüüs ettepaneku Järve linnaosa kergliiklusvõrgustiku kujundamiseks. 
Ühendusvajadustena on silmas peetud, et kergliiklusvõrgustik ühendaks: 

- linna peatänavaid – luua katkematud ühendused Kalevi tn ja Järveküla teel 

- põhilisi elamupiirkondi peatänavatega Põhja, Lõuna, Kesklinna ja Mõisa asumis 

- elamualasid olulisemate puhkealadega: Metsapargi ja Rahvapargi piirkondi (sh erinevaid 
puhkeotstarbelisi rajatisi ja hooneid) 

- elupiirkondi olulisemate tööstusettevõtete piirkondadega (nt VKG pääsla, VNK, perspektiivis 
läbi endise Nitroferdi ala 

https://stratum.maps.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=ae05e3b8d84e44fabcd7da18d681f6cc
https://stratum.maps.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?webmap=ae05e3b8d84e44fabcd7da18d681f6cc
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- linnaosa võrgustikku üle linnaosa piiri suunduvate kergliiklusteedega 

Üldplaneeringus on soovitatav lisad põhimõte, et kergliiklusvõrgustik ühendab linna peatänavaid ja 
olulisemaid sihtkohti: elamupiirkondi kesklinnaga ja puhkealadega, olulisemaid tööstuspiirkondi ja 
suurettevõtteid ning kergliiklusteid linnaosa piiri üleselt.  

 
Joonis 10. Kergliiklusvõrgustiku ettepanek 

Täiendavalt tuleb üldplaneeringu lahenduse koostamisel kaaluda tööstusalade ühendamiseks 
vajalikke suundi vastavalt kavandatavale maakasutusele. Samuti seada põhimõte, et uute 
tööstusalade kavandamisel tuleb tagada kergkliiklusega ligipääs. 
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5. Raudtee 
Tööstusraudteed on linnaosas välja kujunenud ja nende kasutus toimub vastavalt ettevõtete 
vajadustele. Aprillis 2026 läbiviidud ettevõtjate ümarlaua raames leiti, et raudteeharud on endiselt 
vajalikud näiteks endise Nitroferdi alal. Raudtee olemasolu võib antud alal toetada uute ettevõtete 
teket. Võimaliku perspektiivse tööstusraudteena toodi välja vajadust luua raudteeühendus endise 
Nitroferdi ala ja Lüganuse vallas kavandatava biotoodete tehase vahel. Raudtee kulgeks eeldatavalt 
piki linnaosa põhjapiiri.  

Tallinn-Narva raudtee läbib linnaosa lõunaserva. Järve linnaosas reisirongid ei peatu, lähim 
reisirongi peatus asub Kohtla-Nõmmel, seejärel Jõhvis.  

Kuigi ka kehtivas üldplaneeringus reisijateveo arendamist ette ei nähta, on reserveeritud maad 
Ehitajate tee ja Tallinn-Narva raudtee ristumiskoha läheduses raudteejaama ehitamiseks. 
Raudteejaam on kavandatud võimalusena Ida-Viru tööstuslinnastu sisetranspordiskeem 
arendamisel. Seni raudteel põhinevat sisetranspordi skeemi tööstuslinnastus välja kujunenud ei ole 
ning eeldatava vajadus raudteejaama kavandamiseks uues üldplaneeringus puudub.  
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6. Ühistransport 

6.1. Liinivõrk ja bussipeatuste kättesaadavus 

Ühistranspordi liinivõrk katab Transpordiameti ühistranspordi ja teenustasemete rakenduse järgi 
kesklinna ja peamised elupiirkonnad ning elupiirkonnad peamiste tööstusaladega (vt joonis 11). 

 

Joonis 11. Ühistranspordi võrgustik (allikas: Transpordiameti rakendus Ühistranspordi 
kättesaadavus ja teenustasemed, 2023/2024, 
https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=0ed9a415d2bc40c0b37c
2753b19de914&extent=321131.6353%2C6394660.4481%2C715226.8353%2C6610244.7424%2C3
301) 

Uute tööstusalade väljaarendamisel tuleb ühistranspordi ühendusi vajadusel korrigeerida ja uued 
bussipeatused kavandada.  

 

Ühistranspordi teenustase 500 m raadiuses bussipeatustest on toodud joonisel 12.  Suures osas saab 
Kalevi ja Järveküla tee teenustasemeid lugeda väga heaks linlikuks tasemeks (üle 10 väljumise tunnis 
/ üle 950 reisija E–R) või keskmiseks linnaliseks tasemeks (4–9 väljumist tunnis / 380–949 reisijat E–
R). Madal linnaline teenustase on valdavaks Ehitajate teel (1–3,9 väljumist tunnis / 95–380 reisijat 
E–R).  Tööstuspiirkondades Uus-Tehase ja Järveküla tee lääneosas on teenustase väga madala 
maalise iseloomuga. 

Üldjoontes katab 500 m areaalid bussipeatustest (maksimaalne jalakäigukaugus bussipeatuseni 
linnalises keskkonnas) enamuse Järve linnaosa elamualadest. Pisteliselt võib elamualadel 
bussipeatus jääda kaugemale kui 500 m.  Erandiks on Käva asum, kus suurem osa elupiirkonnast 
jääb bussipeatusest kaugemale.  Üldplaneeringu raames on soovitav kaaluda Käva asumi 
ühendamist ühistranspordiga. Eespool on ptk 4 tehtud ettepanek ka kergliiklustee rajamiseks 
Ehitajate teeni, et asumit olemasoleva bussipeatusega paremini ühendada. 



Kohtla-Järve linna Järve linnaosa liikuvuse analüüs 18 

 

Joonis 12. Ühistranspordi teenustasemed (allikas: Transpordiameti rakendus Ühistranspordi 
kättesaadavus ja teenustasemed, 2023/2024, 
https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=0ed9a415d2bc40c0b37c
2753b19de914&extent=321131.6353%2C6394660.4481%2C715226.8353%2C6610244.7424%2C3
301) 

6.2. Bussijaama asukoha analüüs 

Uue bussijaama asukoha analüüsi eesmärk on võrrelda Järve linnaosa kaugbussiliinide bussijaama 
võimalikke asukohti ja selgitada välja eelistatud asukoht. Järve linnaosas otsitakse kohta kaugliinide 
busside peatumiseks ja ootepaviljoni rajamiseks, busside parkimisplatsiga jms taristuga 
ulatuslikuma bussijaama kavandamise vajadus puudub. 
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Võrdluses on alternatiividena välja toodud bussijaama olemasolev ja varasem asukoht (Katse tn). 
Samuti on välja toodud uued alternatiivid, mis asuvad peamise teenusepakkuja vaatest eelistatud 
trajektooril: Järveküla teel (lahenduse variandid koostatud 2023.aastal) ja võimalik täiendav 
bussijaama asukoht Kalevi tänaval. Bussijaama alternatiivsed asukohad on toodud joonisel 13. 

 

Joonis 13. Bussijaama alternatiivsed asukohad 

Bussijaama võimalike asukohtade võrdlus on välja toodud tabelis 2 (eelistatud alternatiiv on 
märgitud rohelisega). 

Tabel 2. Bussijaama alternatiivsete asukohtade võrdlus 

 Olemasolev 
bussijaam  

Vana bussijaam 

(Katse tn) 

Järveküla tee Kalevi tn 

Asukoht  Lõuna asum, 
Järveküla tee, 
Vironia 
kaubandus-
keskus 

Lõuna asum, 
Katse tn 

Kesklinna ja 
Lõuna asumi 
piiril, 

Järveküla teel 
Kalevi ja Pärna 
tn lõigus 

Kesklinn, Kalevi 
tänaval 
Järveküla ja 
Pärna tn lõigus 

Asukoha 
funktsionaalne 
sobivus 

Sobib läbivate 
kaugliinide 
bussipeatuseks 

Sobib bussi-
jaamaks  (öine 
parkimine, 

Sobib läbivate 
kaugliinide 
bussipeatuseks 

Sobib 
bussipeatuseks 
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 Olemasolev 
bussijaam  

Vana bussijaam 

(Katse tn) 

Järveküla tee Kalevi tn 

võimalik busside 
pesu jms) 

Paiknemine 
oluliste 
sihtkohtade 
suhtes 

Paikneb 
teenuste 
koondumisala 
lõunaserval (vt 
joonis 2 
eespool),  

Paikneb 
teenuste 
koondumisala 
kaguosas. 

Paikneb enam 
teenuste 
koondumisala 
keskel, sh 
lähemal mitmele 
haridusasutusele 

Paikneb enam 
teenuste 
koondumisala 
keskel, sh 
lähemal mitmele 
haridusasutusele 

Ühenduvus 
linna 
bussiliinidega 

Järveküla teel 
paikneva 
bussipeatuseni 
tuleb läbida ca 
200 m 

Paikneb 
Järveküla 
bussipeatuste 
vahel 
(bussipeatus ca 
120 m 
põhjasuunas, 
180 m 
lõunasuunas) 

Kaugliini ja 
linnaliini 
bussipeatused 
on lahendatavad 
asukohas 

Kaugliini ja 
linnaliini 
bussipeatused 
on lahendatavad 
samas asukohas 

Asukoha 
funktsionaalne 
sobivus 

Sobib läbivate 
kaugliinide 
bussi-peatuseks 

Sobib bussi-
jaamaks  
(ööbivad või 
parkivad bussid, 
võimalik busside 
pesu jms) 

Sobib läbivate 
kaugliinide 
bussipeatuseks 

Sobib 
bussipeatuseks 

Linnaruumis 
piisava 
maaressursi 
olemasolu 
bussitaskute ja 
paviljoni välja-
ehitamiseks, 
rajamise 
lihtsus 

Olemasolev, 
paviljoni 
väljaehitamine 
eeldatavalt 
võimalik 

Väljakujunenud 
teeruumi ei ole 
vajalik oluliselt 
ümber 
kujundada 

Piisavalt laia 
teekoridori 
olemasolu nii 
bussitaskuteks 
kui 
ootepavlijoniks 
(erinevad 
alternatiivid 
ootepaviljoni 
paigutamiseks). 

Teeruumis tuleb 
eeldatavalt 
haljastuse arvelt 
rajada pikemad 
bussitaskud ning 
tuua eri 
suundade 
bussipeatused 
kohakuti näiteks 
Kalevi 4 juurde 
(täna vahe ca 
200 m). 
Bussioote-
paviljoniks 
selgelt eelistatud 
maa-ala puudub 
(avalikus 
omandis on 
Kalevi 4). 

Toimimine uue 
maamärgina 

Ei toimi,  
bussijaam 
paikneb 

Endise 
bussijaama 
asukohana 

Toimib 
maamärgina, 
kuna paikneb 

Toimib 
maamärgina, 
kuna paikneb 
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 Olemasolev 
bussijaam  

Vana bussijaam 

(Katse tn) 

Järveküla tee Kalevi tn 

kaubandus-
keskuse taga 
varjatud 
asukohas 

toimiks, kuigi 
jääb 
aktiivsemast 
liiklussoonest 
pisut kõrvale 

Järve linnaosa 
ühe kõige 
tihedamalt 
kasutatava tee 
ääres 

Järve linnaosa 
ühe kõige 
tihedamalt 
kasutatava tee 
ääres 

Kaugliini-
busside 
teenuse-
pakkuja 
eelistus 
(Luxexpress) 

Ei Ei Jah Asub eelistatud 
marsruudil 
Järveküla-Kalevi 
tn 

Kokkuvõte  3 eelistust  1 eelistust 8 eelistust  7 eelistust 

 

Uue bussijaama eelistatud asukohaks on eeltoodud tabeli põhjal Järveküla tee alternatiiv, seejärel 
Kalevi tn alternatiiv. Järveküla tee alternatiivi eeliseks Kalevi tn alternatiivi ees on piisava laiusega 
tänavaruumi olemasolu, mis võimaldab lihtsamini paigutada nii linna-kui kaugliini bussipeatused kui 
ka ootepaviljoni. Kalevi tänaval puudub selgelt eristuv asukoht bussiootepavliljoni kavandamiseks 
ning tänavaruum on ka kitsam, mis tähendab, et eeldatavalt tuleb bussitaskute laiendamiseks 
vähendada tänavaäärset haljastust. Analüüsi tulemusena soovitatakse seega jätkata Järveküla teele 
bussijaama kavandamisega. 

Järveküla tee bussijaamale on varasemalt välja töötatud kolm erinevat varinti (Arte Terrae, 2023). 
Variantide puhul on bussipeatuste asukohad samad, erineb väljapakutud bussiootepaviljoni 
asukoht.  

Analüüsiga tehakse järgmised ettepanekud bussijaama edasiseks kavandamiseks: 

- Lahendada mõlemale poole teed kavandatud bussipeatused ühesuguselt. Eelistatud on 
Järveküla tee lõunaküljele kavandatud lahendus, kus ohutussaari ei ole kasutatud (kavandatud 
on bussitaskud) 

 

- Bussiootepaviljoni asukohana sobivad variantides toodud asukohad. Ootepaviljoni asukoha 
määramisel arvestada ka sellega, millisel suunal  (Tallinna või Jõhvi suunal) on enam reisijaid 
ning millisel ajal on päevases vaates ootepaviljoni kasutusvajadus suurim. Näiteks kui 
kasutajate arv on mõlemas suunas võrdne, võib ootepaviljoni kavandada tee keskel asuvale 
eraldusribale (alternatiiv V1).  Kui ootamise vajadus tekib eelkõige peale kooli- ja tööpäeva 
lõppu ning põhiline liikumissuund on Jõhvi suunas, siis on samuti otstarbekam paigutada 
ootepaviljon tee keskele.  

- Bussijaama lahendusel kaaluda ka võimalust külalisbusside peatumiseks. 
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